
令和７年度第４回地域公共交通活性化協議会 

会議次第 
 

日 時  令和８年２月１２日（木） 午前１０時００分から１２時００分 

場 所  萌え木ホール ３階 Ａ会議室 

 

 

＜議題＞ 

①  前回会議でのご意見について  …資料１  
②  第五回・第六回部会の報告について  …資料２  
③  市南部の再編案について  …資料３・４・５  
④  市北部の再編案について  …資料６  
⑤  運賃の改定と制度の見直しについて  …資料７  
 

 

 

〔配布資料〕 

  資料１ 前回会議でのご意見 

  資料２ 第五回・第六回部会の報告について 

  資料３ 交通ネットワーク再編事業に係る市南部（中町循環・東町循環） 

    の再編（案）に対する意見及び検討結果について（概要） 

  資料４ （別紙）パブリックコメント結果 

  資料５ 市南部の再編案について 

  資料６ 市北部の再編案について 

  資料７ 運賃の改定と制度の見直しについて 

  当日配布 西武バス資料 

①乗合バス路線の上限運賃変更認可申請について 

②バス運転体験会、就職支援について 

  当日配布 ＣｏＣｏバスだより vol.12、13 
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前回会議でのご意見 
 第三回小金井市地域公共交通活性化協議会（令和７年１１月３０日）書面開催 

（１）前回会議でのご意見 

特になし 

 

（２）協議事項 

①地域懇談会・オープンハウスの実施報告 

特になし 

 

②市南部の再編に向けたパブリックコメントの実施について 

特になし 

 

③交通ネットワーク再編について（市南部の再編案） 

特になし 

 

 

資料１ 
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第五回・第六回部会の報告について 
 開催概要 

1.1 第五回部会 

 日 時  令和７年１１月２７日（木）午前１０時００分から午前１２時００分 
 場 所  萌え木ホール ３階 Ａ会議室 
 主な議題 ① 前回会議でのご意見について  …部会資料１ 

② 地域懇談会・オープンハウスの実施報告について  …部会資料２ 
③ 交通ネットワーク再編計画について（市南部の再編案） …部会資料３ 

（１）中町循環の再編案 
（２）東町循環の再編案 

④ 交通ネットワーク再編計画について（市北部の再編案） …部会資料４ 

1.2 第六回部会 

 日 時  令和８年１月２１日（水）午前１０時００分から午前１２時００分 
 場 所  前原暫定集会施設 Ａ会議室 
 主な議題 ① 前回会議でのご意見について  …部会資料１ 

② 市南部の再編案について（パブコメ意見・最終案） …部会資料２・３ 
③ 今後のスケジュールについて …部会資料４ 
④ 市北部の再編案について …部会資料５ 
⑤ 再編後の収支見込みと運賃制度について …部会資料６ 
 

 協議結果 

2.1 第五回部会 

 地域懇談会・オープンハウスの実施報告について 

1) 協議内容 

・部会資料２：地域懇談会・オープンハウスの開催状況及び参加状況を示すととともに主な

意見を紹介した。 

2) 主な意見等 

 特になし 
 

 交通ネットワーク再編計画について（市南部の再編案） 

1) 協議内容 

・部会資料３：CoCo バスの市南部の再編案について、パブリック・コメントに示す資料案

を提示した。 

2) 主な意見等 

 パブリック・コメント用としてわかりやすい内容になるよう資料掲載図や内容につい

て意見をいただいた。 

資料２ 
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 いただいた意見を踏まえて修正した資料にてパブリック・コメントを行うことを伝え

た。 
 

 交通ネットワーク再編計画について（市北部の再編案） 

1) 協議内容 

・部会資料４：市北部の再編案について、運行の向きやバス停の設置場所、乗り継ぎや跨ぎ

乗車の可否、路線名などを説明した。 

2) 主な意見等 

 北東部循環と CoCo バス関野橋循環について、乗り継ぎ券の発行は不要である。一度

下車した場合は運賃を支払う。一日乗車券の使用も考えられる。 
 CoCo バス関野橋循環の運行向きについて、時計回り・反時計回りいずれの方向も考

えられるとの意見があった。 
 東小金井駅北口のバス停位置について、降車専用バースがあるほうがよい、路線バス

関野橋循環と CoCo バス関野橋循環は同じバス停が良いとの意見があった。 
 路線名称についていくつか意見があった。 

 

2.2 第六回部会 

 市南部の再編案について（パブコメ意見・最終案） 

1) 協議内容 

・部会資料２・３：パブリック・コメントの意見を紹介し、市南部の再編案について説明し

た。一部、中町循環の時刻表について利便性を考えて再考する可能性があることを示した。 

2) 主な意見等 

 CoCo バス・ミニ（野川・七軒家循環、東町循環）への IC カードの導入について状況

確認の意見があった。 
 

 今後のスケジュールについて 

1) 協議内容 

・部会資料４：今後の検討スケジュールについて説明を行った。 

2) 主な意見等 

 運賃部会の位置付けや参加者について確認の意見があった。 
 

 市北部の再編案について 

1) 協議内容 

・部会資料５：市北部の再編案について、前回部会での意見を踏まえた方針について説明を

した。 

2) 主な意見等 

 東小金井駅北口に設置を検討する降車バースについては再編を待たず早期の設置を
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望む。 
 ダイヤ設定において、遅延が生じないよう考慮してほしい。 
 路線名称は来街者もわかりやすいものがよい。 
 CoCo バス関野橋循環の停車バス停について、北東部循環のバス停も停車したほうが

良いのではないかとの意見があったが、誤乗車等を考え、現在の路線バス関野橋循環

と大きく変わらない方が良いのではないかとの意見もあった。 
 

 再編後の収支見込みと運賃制度について 

1) 協議内容 

・部会資料６：現在の路線バスの運賃の状況、CoCo バスの収支の状況等を踏まえた運賃の

改定案及び再編後の利用者・収支の予測結果について説明を行った。 

2) 主な意見等 

 再編部会で、運賃について協議を行うことに対する意見があった。 
 再編に便乗した値上げと受け取られないよう、きちんとした理由の整理が必要である

との意見があった。 
 他方、生活に関する物価上昇があるなか、CoCo バスの運賃値上げも必要であるとの

意見があった。 

3) 意見交換会の実施 

公募市民の委員及び事務局にて、運賃改定の考え方について意見交換会を実施した。 
持続可能な運行を維持するために、「路線バスと CoCo バスを合わせて交通ネットワーク

を構築すること」、「路線バスと CoCo バスの運賃格差をできるだけ生じさせないような CoCo
バスの運賃体系を検討する必要があること」が大切であるという認識を確認した。 



 

令和８年２月  日 

 

交通ネットワーク再編事業に係る市南部（中町循環・東町循環）の再編（案） 

に対する意見及び検討結果について（概要） 

 

 小金井市市民参加条例第１５条の規定による交通ネットワーク再編事業に係る市南

部（中町循環・東町循環）の再編（案）に対する市民提言制度（パブリックコメント）

を実施した結果について、下記のとおり公表します。 

 なお、お寄せいただいた御意見と検討結果については、小金井市ホームページに掲

載して公表するほか、交通対策課（市役所第二庁舎５階）、広報秘書課広聴係（同庁舎

１階）、情報公開コーナー（同庁舎６階）、公民館各館、婦人会館、上之原会館、西之

台会館、桜町上水会館、総合体育館、栗山公園健康運動センター、図書館（本館）、保

健センター及び東小金井駅開設記念会館で御覧いただけます。 

 

記 

 

１ 施策の名称   

交通ネットワーク再編事業に係る市南部（中町循環・東町循環）の再編（案） 

 

２ 意見の募集方法 

 ⑴ 意見募集期間 

   令和７年１２月１２日（金）から令和８年１月１３日（火）まで 

 ⑵ 意見提出方法 

   直接持参、郵送、ファクシミリ又は専用フォーム 

 

３ 意見の提出状況 

 ⑴ 提出人数  

区 分 直接持参 郵 送 ファクス 専用フォーム 計 

個 人   人    1 人   3 人     14 人    18 人 

団 体    人    人       人      人    0 人 

計   人    1 人   3 人    14 人    18 人 

 ⑵ 延べ意見数 

   24 件 

資料３ 



 

 ⑶ 意見内容の内訳 

  ア 市南部の再編関係            21 件 

    （中町循環）           （ 7 件） 

    （東町循環）           （ 9 件） 

    （中町循環・東町循環）      （ 3 件） 

    （運行事業者）          （ 1 件） 

    （関係部署との連携）       （ 1 件） 

  イ その他ＣｏＣｏバス関係        2 件 

    （運賃）             （ 1 件） 

    （バス停のベンチ）        （ 1 件） 

  ウ 市の財政施策関係                   1 件 

   

４ 寄せられた意見と検討結果 

  （別紙）パブリックコメント結果のとおり 

 

５ 問合せ先 

  小金井市 都市整備部 交通対策課 交通対策係  

  電 話 ０４２－３８７－９８５０ 

  ＦＡＸ ０４２－３８６－２６１９ 

  E-Mail s060999@koganei-shi.jp 

   

mailto:s060999@koganei-shi.jp
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（別紙）パブリックコメント結果 

令和８年２月  日 

 

交通ネットワーク再編事業に係る市南部（中町循環・東町循環）の再編（案）に対する意見及び検討結果について 

 

意見募集期間：令和７年１２月１２日（金）から令和８年１月１３日（火） 

意見提出数：１８人・２４件 

 

番号 項目 寄せられた意見 意見に対する検討結果 

１ 東町循環につ

いて 

東町循環、ワゴンになるのであれば、発着を以前の南口にし

て、さくらクリニックの前を通るコースに戻して欲しい。 

近所のお年寄りが病院、駅が遠くなり不便しています。是非ご

一考をお願いします 

令和５年４月の再編検討において、歩行者等の安全性の観点

から東小金井駅南側のくりやま通りの運行をやめてほしいと

の意見があり、地域関係者や自治会・町会代表者との協議（東

町地域会議）を行い、現在の運行ルートに決定した経緯があり

ます。 

東小金井駅南口の道路は幅員が狭く、今回の再編検討におい

て改めて小金井警察署に確認をしたところ、ＣｏＣｏバス、Ｃ

ｏＣｏバス・ミニ共に車両制限令の基準を満たさないため、許

可することはできないことを確認しており、東小金井駅南口へ

の運行はできません。 

なお、東小金井駅北口の降り場については、他のバス路線等

の発着の状況を確認しながら、駅の近くに降車専用のバス停を

設置できないか関係機関と協議を行う予定です。 

２ 中町循環につ

いて 

６ページ   

新小金井駅から武蔵小金井駅へ行く時にたまに利用してい

ます。 

現行の運行本数が１時間に２本ですが、３本に増やしてもら

えると利用しやすくなると思います 

運行開始時間を９時から８時４５分に前倒ししてもらえる

と助かります。 

 

ＣｏＣｏバス運行ガイドラインに基づき、サービス水準は原

則として、運行本数（頻度）は１時間に２便を最低限確保、運

行時間帯は９時台～１９時台として運行を行っております。 

今回、深刻化している運転士不足から再編を行っており、増

便等は難しい状況です。 

資料４ 
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番号 項目 寄せられた意見 意見に対する検討結果 

３ 運行事業者に

ついて 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

市の財政政策

について 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

・循環バスの運行目的や趣旨を踏まえれば、委託先事業者の運

転手担い手不足や経費節減・合理化は、あくまで当該事業者

の私企業としての主張であって、高齢者（特に免許返納、身

体的な不自由、疾病等を原因に公共交通機関の活用に頼らざ

るを得ない社会的弱者への住民福祉としての公共サービス

の継続提供という公的目的は、私のそれに勝るものである。

公共団体の存在意義が疑われる。子供世帯等への支援は様々

な分野で積極的であるにも関わらず、真に目を向けるべきと

ころへの対応が脆弱であるのは市の姿勢として間違ってい

るように見えてしまう。委託先企業の選択肢を広める、事業

者変更など安全運行の確保は保ちながら継続をする手段は

まだまだあり、安易に事業者の主張を受け入れるのは行政の

怠慢とみられざるを得ない。 

 

・財政的な根本の足場固めも重要で、市庁舎の建設等でいつま

でも無駄な時間を使わず、クラウドファンディングや不動産

資産の活用による民間企業等の誘致による活用可能資産の

洗い出しによる市財政の改善など、収入を増やし、本来その

部分のみでは収支を圧迫しかねない施策分野へ予算を回せ

る仕組みを作ること。近隣市に比較して明らかに劣ってい

る。昨今の世の中の流れを受けてではあるが、過度な思考の

浅い子供世帯への支援はほどほど（支援不要な世帯にまで支

援し、ぜいたく品や嗜好品の消費に回っているのはおかし

い）にし、真に必要な限度にとどめ、生活困窮者等支援が真

に必要な市民以外については自助努力の先に補助等がある

仕組みにし、安易な金銭支給等の仕組みは高齢層等への施策

へ回すべき。市行政は子供世帯の PTA活動の延長ではない。

つまり、バス等の交通だけを見ていては長続きしないので、

 市から運行事業者へ、補助金の増額や創設、運転士確保に対

する協力、また、国・東京都へ要望等を上げる等の提案を行い

ましたが、バスの路線を減らすという効率化は避けられないと

の見解でした。路線バスの維持も難しい状況の中、それを補完

するコミュニティバスだけを維持すればよい問題ではなく、い

ずれも市民の重要な移動手段である路線バスも含めた交通ネ

ットワークのあり方を改めて考えていくことが必要であるこ

とを市とバス事業者の両者で確認しました。今後も運転士数が

減少していくことを前提として、持続可能な地域交通体系につ

いて具体案を協議していくことで合意しました。なお、他のバ

ス事業者へも運行の打診をいたしましたが、運転士不足は共通

の課題であり、運行を受けることは難しいという回答でした。 

 

 

市全体の財政状況については、市全体で引き続き検討してい

きます。 

市内の地域公共交通については、「地域公共交通計画」に基

づき、持続可能な地域公共交通ネットワークの構築に向けて取

り組みます。 
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番号 項目 寄せられた意見 意見に対する検討結果 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

３Ｅ分析など活用して無理無駄効果を再考し、財政的な裏付

けを他分野を含めて要否や過度な支援、支出分野をカット

（市議会議員の数や歳費も減らせる）して、必要な分野を守

ることが必要。 

 ＡＩ関連やジブリではないがコンテンツ系企業誘致や商

業施設（ただ誘致するのではなく、誘致した施設に来られる

市内外の人たちに「ナラティブ」を感じてもらえる物語性を

明確にし、広報活動も行いながら、小金井市の有意性を訴え

ていく。）箱モノができました便利でしょではなく、心躍る

コンテンツ（芸能という狭い意味ではない）としての市の資

産を増やしていき、他の行政区から人が来るもの、小金井市

民が「便利」で「誇り」に思えるものを作り、「お金を生み

出す」仕組みを作ること。公共事業としての予算の利害関係

者への分配（過去の市行政の汚点の二の舞になります）では

なく、それを含めた収支をプラスにして回す仕組みで発想し

てください。 

 これら施設の実現により、勤労者や来場者の足として交通

事業者のサービス提供（利潤の創出）など、全体としてプラ

スの機会を創出し、マイナスを相殺させること。人の流れを

生み出せば、黙っていても交通事業者の方からやらせてくれ

と言ってきます。運転手が足りないといえば、運転手を養成

する施設（運転学校は市内に複数有、免許試験場も近い）と

連携し、その先にある利益を見越して投資し、運転手になる

施策への応募者にカットした資金を分配し、手を挙げてもら

う政策をするとか、発想の柔軟性や転換も必要。もう少し頑

張ろうと事業者に思ってもらえる将来設計や立場を理解寄

り添った支援策等（単に予算を支出するのではなく行政や市

民にプラスになること）をみせてください。 
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番号 項目 寄せられた意見 意見に対する検討結果 

関係部署との

連携について 

・該当分野だけの狭い視野で考えていてはうまくいきません

よ。関連部署で連携し、小金井市の新しいなりたい姿、思想を

示す「ナラティブ」を実現する具体的な市資産（事業者にとっ

てもうまみのある人の流れを生み出す）活用プランを短期、中

期、長期で示し、交通事業者を説得してみてください。くれぐ

れも担当部署のみの狭い発想に陥らないでください。 

引き続き、国、東京都、バス事業者及び関連部署等と連携し

て取り組みます。 

４ 東町循環につ

いて 

車両のサイズをワゴンへ変更することはＯＫです。 今後も持続可能な地域公共交通ネットワークの構築に向け

て取り組みます。 

５ 東町循環につ

いて 

 

 

 

 

 

 

ＣｏＣｏバス

運賃について 

ＣｏＣｏバスは高騰する燃料費や駐車場代に対して自家用

車運転を減らしていこうとする市民にとっては生活の大事な

交通手段です。 

車両サイズをワゴンへ変更することで運転手資格に制限が

緩くなるのは良いと思います(大型免許要らない) 

ただ、朝晩は今でも混む事が多いので、ワゴン運用は１１:

００～１６:００にするとか考慮していただきたいです。 

 

公共サービスは利益重視で考えないでほしいです。そのため

に税金を払っている感覚です 

武蔵野市のバスは年齢制限なく１００円で走ってます。近隣

の自治体と共同運営にして、経費の平準化なども考えられる案

にはなりませんか 

ＣｏＣｏバスの乗車定員３６名に対して、ＣｏＣｏバス・ミ

ニは１２名であり、利用できる人数は減少します。一方、平日

の通常時の現在の利用者数から試算すると、乗り残しが生じる

ような状況はないと見込まれ、終日ＣｏＣｏバス・ミニでの運

行を行います。なお、雨天時等の利用者数が多い場合の状況は、

注視していきます。 

 

 

今回は運賃に関するパブリックコメントではございません

が、現状でＣｏＣｏバスの運行に利益は生じておらず、市の補

助金で補填して運行している状況です。運賃は、ＣｏＣｏバス

運行ガイドラインの運行基準に則り、路線バスを補完するサー

ビスの提供の観点から、ＣｏＣｏバスは路線バスの初乗り運賃

と同等の運賃で運行をしています。 

６ 中町循環につ

いて 

「現在の運行から変更は無し」案は、大賛成です。正直、頻

繁に乗っているわけではありません。高齢の母を駅周辺に連れ

て行くときに利用しています。運行間隔が広がってしまうと、

時間が覚えにくくなり、利用しづらくなることを感じます。ま

して運行が廃止されたら、がっかりしても仕方がないと思うし

かありません。一定の利用者しかいないかもしれませんが、存

今後も持続可能な地域公共交通ネットワークの構築に向け

て取り組みます。 
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番号 項目 寄せられた意見 意見に対する検討結果 

続を願います。 

７ 東町循環につ

いて 

ＣｏＣｏバス東町循環について。１２名定員のワゴン車で継

続して頂けるのは大変有難いです。今年の夏は特に暑かったの

で殆ど初めて利用させて頂きました。 

財政的に将来ＣｏＣｏバスを継続するのは難しくなるかも

しれませんが、そうなった場合、せめて厳しい暑さの夏の期間

だけでも運行してもらえると助かります。 

今後も持続可能な地域公共交通ネットワークの構築に向け

て取り組みます。 

８  

 

中町循環につ

いて 

 

 

 

東町循環につ

いて 

お世話になっております。 

 

栗山公園から新小金井駅までの距離がとても長くあります。 

 

 

 

 

中央線北側の東小金井駅利用は学生さんの利用も多くとて

も混み合います。中央線南側路線として東小金井駅付近での停

留所が有ると利用しやすいです。 

 

 

栗山公園バス停から新小金井駅バス停の間は他と比べてバ

ス停間の距離が長いため、過去にも新設に関する意見が寄せら

れた箇所ですが、幅員が狭く、安全面を考慮すると難しい状況

です。 

 

令和５年４月の再編検討において、歩行者等の安全性の観点

から東小金井駅南側のくりやま通りの運行をやめてほしいと

の意見があり、地域関係者や自治会・町会代表者との協議（東

町地域会議）を行い、現在の運行ルートに決定した経緯があり

ます。 

東小金井駅南口の道路は幅員が狭く、今回の再編検討におい

て改めて小金井警察署に確認をしたところ、ＣｏＣｏバス、Ｃ

ｏＣｏバス・ミニ共に車両制限令の基準を満たさないため、許

可することはできないことを確認しており、東小金井駅南口へ

の運行はできません。 

なお、東小金井駅北口の降り場については、他のバス路線等

の発着の状況を確認しながら、駅の近くに降車専用のバス停を

設置できないか関係機関と協議を行う予定です。 
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番号 項目 寄せられた意見 意見に対する検討結果 

９ 東町循環につ

いて 

東町循環の利用者です。本数が減ってしまい、さらに利用し

づらくなりました。そして、利用者も一段と減っているように

感じます。これまで利用していた高齢者の方も減っている気が

します。三鷹駅を使うか、新小金井駅を使うかの選択になって

いると思います。そして、これは、東小金井駅の利用者を減ら

すことに通じる問題になっていることを、ＪＲ側とも共有して

いるのでしょうか。駅の方達は、ビールだのなんだのってイベ

ントに頑張っていますし、商店街の方たちも頑張っています。

でも、本来の駅周辺の集客はイベントではなく、交通手段にあ

ること、それを京王バスや自治体に任せっきりになっているこ

と、地域全体の問題としてＪＲが考えている姿が見えないこ

と、まちづくりとして、各機関の縦横の連携が全く取れていな

いこと、人手不足だからという理由を他人事として正当化して

いること、このバスの存在意味や意義について、根本的な問題

を抽出していないことなど、いろいろ気になります。このまま

では、日中・休日の東小金井駅の利用者は減る一方だと思いま

す。お店の撤退が続くのは、そのせいでもあると思いますが。

誰のためのバスか、高齢者でも住民でもなく、小金井市全体の

街づくりのために必要なのであって、人手不足が理由なら、今

後、あらゆるところで人手不足になるので、街づくり自体も諦

める、ということになるように感じます。売り上げからいえば、

小さい車でも存続を考えられているだけ良いですが、それは対

処法であって問題の解決ではないように思います。小田急バス

さんも、いつまであるかわからない状態です。京王バスさんと

小田急バスさんが一緒に考えられないものなのでしょうか。な

ど、バスの問題だけにしない議論をしていただきたいと感じま

す。 

令和５年４月の再編検討において実施した東町地域会議で、

地域関係者や自治会・町会代表者との協議のもと、運行頻度や

運行ダイヤのわかりやすさよりも、公共交通不便地域を解消す

るため運行範囲を優先するルートとした経緯があります。よっ

て、１周の距離が長くなったことで所要時間が増え３５分間隔

となっています。 

また、「地域公共交通計画」に基づき、市内の鉄道事業者・

バス事業者をはじめ国、東京都の関係機関等による協議を行い

つつ連携を図り、持続可能な地域公共交通ネットワークの構築

に向けて取り組みます。 
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番号 項目 寄せられた意見 意見に対する検討結果 

１０ 東町循環につ

いて 

東町循環を頻繁に活用しております。駅から家まで子供と歩

くのが危険、大変なためとてもありがたく思っています。 

ワゴンになっても同じルート、本数で運行いただくのはとても

助かります。小さくなる事で、ベビーカーを置く場所が確保さ

れるのかが少し気になりましたのでコメントをさせていただ

きます。我が家が双子で大きめのベビーカー（車椅子サイズ）

のため、畳んでもかなり場所をとります。ぜひ参考にしていた

だけると幸いです。 

ＣｏＣｏバス・ミニにもベビーカーを持ち込むことは可能で

すが、畳んでいただき、通路に置いて利用いただくこととなり

ます。譲り合ってご利用いただくこととなりますが、ご理解の

向上に向けてルール・マナーの啓発を行います。 

１１ 東町循環につ

いて 

現状、徒歩、自転車でＣｏＣｏバスを使う頻度は年１０回位

です。しかし年齢を重ねると自転車、長距離の歩行は難しくと

思います。 

ルート:変更 １丁目内に入るルート廃止(平等に考える、年寄

りは１丁目ばかりではありません) 

 

 

車輌:１２名 ※利用者が増えた場合再度考える 

 

 

時間:季節で替える 

夏 ９時～１９時 

冬 ９時３０分～１８時  

 

運行間隔:３０分   

令和５年４月の再編検討において、地域関係者や自治会・町

会代表者との協議（東町地域会議）を行いましたが、ＣｏＣｏ

バスは公共交通が不便な地域を運行対象地域としていること

から、東町一丁目に入るルートとしました。 

なお、他にも公共交通が不便な地域があることは認識してい

ますが、道路状況等の都合で運行することが難しい状況です。 

 

雨天時等の利用者数が多い場合の状況や、再編後の乗り残し

の状況は注視していきます。 

 

ＣｏＣｏバス運行ガイドラインに基づき、サービス水準は原

則として、運行時間帯を９時台～１９時台としています。季節

により運行時間帯を変えることについては、ご意見として承り

ます。 

令和５年４月の再編検討において実施した東町地域会議で、地

域関係者や自治会・町会代表者との協議のもと、運行頻度や運

行ダイヤのわかりやすさよりも、公共交通不便地域を解消する

ため運行範囲を優先するルートとした経緯があります。よっ

て、１周の距離が長くなったことで所要時間が増え３５分間隔

となっています。 
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番号 項目 寄せられた意見 意見に対する検討結果 

１２ 中町循環につ

いて 

中町循環のバス停の再編を強くお願いしたいと思います。武

蔵小金井駅と新小金井駅を循環していただいているのですが、

この２駅を利用することはほとんど無く、利用するのは東小金

井駅です。子供２人を育てていたときも、高齢となった現在も

雨の日、荷物の多い日は、本当に大変です。現在９０歳の母親

もいるのですが東小金井駅まで歩くのに、何度も休憩しながら

とてつもない時間をかけています。農工大通りを使うほとんど

の住民は東小金井駅利用です。４頁の図｢再編対象｣の東町循環

の、一部を利用して、栗山公園から、東小金井駅へ循環する再

編をお願いします。利用者は確実に増えます。増収になること

は確実です。ここから武蔵小金井駅へは時間がかかり、新小金

井駅は乗り換えなくては行けないので、中央線に出るために、

みんな歩いて東小金井駅へ向かっています。どうかよろしくお

願いいたします。 

今回の再編では、まずは東町循環・中町循環の路線継続を主

眼として検討を行いました。ご意見としていただいている中町

循環の再編については今後の対応に向けた意見として承りま

す。 

１３ 中町循環につ

いて 

中町循環をたまに利用しています。子どもを連れてベビーカ

ーで利用することもあるため、中町循環はポンチョを継続との

こと、とても有り難いです。 

今後も持続可能な地域公共交通ネットワークの構築に向け

て取り組みます。 

１４ 中町循環、東

町循環につい

て 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ｐ５－１０ 

・中町、東町循環が終了ではなく、継続となったことはうれし

い限りです。 

・中町も東町もバス運行の頻度を減らさないよう希望します。 

 

・東町循環は、３５分に１本とありますが、３０分以内に１本

は難しいですか。 

 

 

 

 

 

今後も持続可能な地域公共交通ネットワークの構築に向け

て取り組みます。 

 

 

令和５年４月の再編検討において実施した東町地域会議で、

地域関係者や自治会・町会代表者との協議のもと、運行頻度や

運行ダイヤのわかりやすさよりも、公共交通不便地域を解消す

るため運行範囲を優先するルートとした経緯があります。よっ

て、１周の距離が長くなったことで所要時間が増え３５分間隔

となっています。 
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番号 項目 寄せられた意見 意見に対する検討結果 

バス停のベン

チについて 

・バスを利用する人は、主に高齢者です。すべてのバス停にイ

スをお願いします。今ある椅イスに座っている姿をよくみか

けます。 

道路上への椅子の設置は、東京都が定める福祉のまちづくり

条例におけるバリアフリーの観点から一定の歩道幅員が必要

など、安全面等の課題があり、対応が難しい状況です。駅前ロ

ータリー等のバス停については設置を検討します。 

１５ 中町循環、東

町循環につい

て 

ココバス東町、中町循環について存続の件、９０歳でも小金

井駅迄、出掛ける用件があり、現在も利用しております。その

故、存続を願います。 

今後も持続可能な地域公共交通ネットワークの構築に向け

て取り組みます。 

１６ 中町循環、東

町循環につい

て 

 

東町循環につ

いて 

中町循環と東町循環を存続させるためご尽力ありがとうご

ざいました。 

 

 

くりやま通りを通らなくなったので、不便になった方が何人

もいらっしゃいます。特に病院に通っている人は切実です。道

路幅員の関係で無理と聞いていますが、「特別措置」なども含

めて検討して下さるようお願いします。 

今後も持続可能な地域公共交通ネットワークの構築に向け

て取り組みます。 

 

 

令和５年４月の再編検討において、歩行者等の安全性の観点

から東小金井駅南側のくりやま通りの運行をやめてほしいと

の意見があり、地域関係者や自治会・町会代表者との協議（東

町地域会議）を行い、現在の運行ルートに決定した経緯があり

ます。 

東小金井駅南口の道路は幅員が狭く、今回の再編検討におい

て改めて小金井警察署に確認をしたところ、ＣｏＣｏバス、Ｃ

ｏＣｏバス・ミニ共に車両制限令の基準を満たさないため、許

可することはできないことを確認しており、東小金井駅南口へ

の運行はできません。 

なお、運行の許可は国が行うもので小金井市として特別措置

を講じるものではないため、ご理解をお願いいたします。 

１７ 中町循環につ

いて 

ココバス中町循環の編成について、 

①存続については存続してほしい。 

 

 

②起点・終点については、「栗山公園」から終点までの間が

 

今後も持続可能な地域公共交通ネットワークの構築に向け

て取り組みます。 

 

栗山公園バス停から新小金井駅バス停の間は他と比べてバ
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番号 項目 寄せられた意見 意見に対する検討結果 

長いので、途中一か所「ファミリーマート」か「東小」のあた

りにもう一か所つけてほしい。 

 

 

③起点・終点は変更なしでよい。 

④使用車両もこのままでよいです。 

ス停間の距離が長いため、過去にも新設に関する意見が寄せら

れた箇所ですが、幅員が狭く、安全面を考慮すると難しい状況

です。 

 

 ご意見承りました。 

１８ 中町循環につ

いて 

中町から東町に引っ越ししてから武蔵小金井へ用事で行く

時は、車を使わずに中町循環をよく利用しているので、変更無

しが大変嬉しく思います。 

今年８２歳になる母は、膝と腰を痛めている為、週１で太陽

病院へ行くのに大変助かっていますし、一昨年まではオーケー

で働いていたので、通勤利用をしていました｡ 

よく見ると、やはり足腰の悪そうな高齢者の利用を見掛けま

す｡ 

運転士不足で大変だと思いますが、とても必要性のある中町

循環を変更無しにして頂き、本当にありがとうございました｡ 

今後も利用させて頂きます｡ 

今後も持続可能な地域公共交通ネットワークの構築に向け

て取り組みます。 

 

※提出された意見は、原則として全文を掲載します。 



1 

市南部の再編案について 
 

1.1 中町循環の再編案 

現在の中町循環から変更はありません。ただし、時刻表については利便性を考えて再考する可能性があ

ります。 

 

項  目 現状の運行概要 

起終点 新小金井駅（駅北側） 

運行時間帯 ９時～１９時 

所要時間 ３０分/周 

運行間隔 ２便/時間（３０分間隔） 

使用車両（乗客定員） ポンチョ１台（３５人） 

 

※ 運行時間帯は、「始発便の出発時刻」～「最終便の出発時刻」の形で記載しています。 

※ 所要時間は、路線を一周する時間に、起終点での乗降時間、運転士の休憩を加味した時間です。 

 

 

 
図 中町循環のルート 

 

  

中町循環 

武蔵小金井駅 

新小金井駅 

資料５ 
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1.2 東町循環の再編案 

東町循環を CoCo バス・ミニ（他の事業者）に切り替えることで、現行事業者が運行するバス１台を削減

します。 

 

項  目 運行概要（案） 

起終点 東小金井駅北口 

運行時間帯 9 時 05 分～19 時 35 分 

所要時間 35 分/周 

運行間隔 約２便/時間（35 分間隔） 

使用車両（乗客定員） ハイエース１台（12 人） 

 

※ 運行時間帯は、「始発便の出発時刻」～「最終便の出発時刻」の形で記載しています。 

※ 所要時間は、路線を一周する時間に、起終点での乗降時間、運転士の休憩を加味した時間です。 

※ 東町循環の運行間隔は、令和 5 年の再編における東町地域会議の結果、「１周の運行時間が再編運

行基準である 30 分を超えることも想定されますが、運行範囲を優先する」こととしました。 

※ 使用車両は、現時点での想定であり、事業者選定と併せて決定していきます。 

 

 

 
図 東町循環のルート 

 
※ 小金井警察署から、踏切箇所「○」のガードマンはＣｏＣｏバス・ミニ車両であれば不要との見解が示

されています。 

東町循環 

東小金井駅 
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市北部の再編案について

資料６



2■市北部のルート案（日中：9～17時）

� 北東部循環に関野橋循環を取り込み１つのルートとして運行して、バス１台分の運転士を削減す
る案です。

○北東部循環・関野橋循環ともに現在のルートで運行可能
○関野橋循環は現状同様に東小金井駅にアクセスすることが可能
▲北東部循環・関野橋循環ともに現在より運行頻度が低下する
▲関野橋循環は、朝、夕のピーク時間には満員に近い乗車が見込まれる
⇒朝と夕方の通勤通学への対応⇒朝と夕方以降は路線バス関野橋循環を運行する

CoCoバス停留所

北東部循環
３０分に１便

関野橋循環
（CoCoバスとして運行）

３０分に１便

北東部循環：２台

関野橋循環：１台
３台

北東部循環

関野橋循環
２台

武蔵小金井駅

1時間目 2時間目

1台目

2台目

北東部 関野橋
関野橋 北東部

北東部 関野橋
関野橋 北東部
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東小金井駅

関野橋 梶野橋

梶野町三丁目

法政大学

小金井第三小学校

梶野町五丁目

花見橋北

■関野橋循環の回り方と停車バス停について

北東部循環のみ停車
ＣｏＣｏバス関野橋循環は

停車しない

� 現行通り、朝は時計回り、日中から夜は反時計回りで運行する。

� 梶野町五丁目、花見橋北は現在の関野橋循環で停車していないため、CoCo関野橋循環でも停
車しない。

ＣｏＣｏバス関野橋循環は小金井第三小学校・法政大学・関野橋バス
停での北東部循環との誤乗車を防ぐためにも、反時計回りとする

関野橋循環

路線バス ＣｏＣｏバス

朝
時計回り
（今と同じ）

ー

9～17時 ー 反時計回り

夕以降
反時計回り
（今と同じ）

ー

ＣｏＣｏバス関野橋循環は
停車しない



4■東小金井駅でのまたぎ利用について

1時間目 2時間目

1台目

2台目

北東部 関野橋
関野橋 北東部

北東部 関野橋
関野橋 北東部

例：地蔵通りから小金井公園に行く場合
パターン① 関野橋循環を乗車したまま1周して小金井公園入口で下車
→１８０円
パターン② 東小金井駅で一度下車、関野橋循環を回った車両に再度乗車して小金井公園で下車
→１８０円＋１８０円＝３６０円

関野橋・法政大学へ行く人は

北東部循環への転換も想定

小金井公園入口

地蔵通り西

➢ CoCoバス北東部循環⇔CoCoバス関野橋のまたぎ利用について、乗車したままであれば運賃の
支払いは１回とする。

➢ 一度降りた場合は、乗務員の負荷軽減や公平性確保のため、再度運賃を支払うことで決定とする。

下車した場合は再度
運賃を支払う



5■東小金井駅バス停について

北東部循環
ムーバス

関野橋循環

北東部循環
ムーバス

路線バス 関野橋循環
CoCoバス 関野橋循環

現状 再編後
東町循環東町循環

� 再編後の関野橋循環（路線バス、CoCoバス両方）は、現行のバースを利用する。

� なお東町循環等は降車後駅まで距離があることなどを鑑み、降車専用バースの設置に向けて検
討を進める。（再編のタイミングにはあわせず検討）

日中、CoCoバス関野橋循環を利用する
場合も、朝夕と同じバス停を利用

⇒北東部循環との乗り間違いを防止

降車専用スペースの設置に向けて
京王バス・警察等と協議

乗車バス停は以下の案とし、
降車専用バースの導入は再編を待たずに検討を進める



6■路線名について

路線バス
関野橋循環

CoCoバス
北東部循環

CoCoバス
関野橋循環

� 国への申請上の路線は北東部循環と一体となるため『CoCoバス北東部循環・関野橋循環』とす
る。

実際に使用する名称は、次回、案を示す

資料６・当日配布



7■武０３・０４の運行について

� 朝夕の路線バス・関野橋循環の運行とあわせて、路線バス武03、武04は、朝・夕それぞれ1往復ず
つ運行することを想定している。

関野橋

法政大学

小金井第
三小学校

東小金井駅

梶野町三丁目

梶野橋

武０３
6時台１便のみ

武０４
９時台１便のみ

【オープンハウス】
シルバーパス利用者から、武０３、０４で武蔵小
金井駅を行き来するという声が複数あり
→大幅に本数が減るため、CoCoバス・北東部

循環の利用を提案した
（日便数）武０３：２便→2便、武０４：７便→２便

※武蔵小金井駅発
関野橋

法政大学

小金井第
三小学校

東小金井駅

梶野町三丁目

梶野橋

武０３
２０時台１便のみ

武０４
17時台１便のみ

朝時間帯

夕以降の時間帯



8■時刻表

時刻表イメージ（武蔵小金井駅・東小金井駅発）

� 現時点での想定時刻表は以下のとおり。

時
関AM 関AM

関AM Co北東 関AM Co北東 Co北東 関AM Co北東 関AM Co北東 関AM Co北東 関AM Co北東

関AM Co北東 関AM Co北東 Co北東 関AM Co北東 関AM Co北東 関AM Co北東 関AM Co北東

関AM Co北東 武04 Co関 Co北 関AM Co北東 武04 Co関 Co北

Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北

Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北

Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北

Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北

Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北

Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co北

Co関 Co北 Co関 Co北 Co関 Co関 Co北 Co関 Co北 Co関

Co北 関PM Co北東 関PM Co北東 Co北 関PM Co北東 関PM Co北東

関PM Co北東 関PM Co北東 関PM Co北東 関PM Co北東 関PM Co北東 関PM Co北東

関PM Co北東 関PM Co北東 関PM Co北東 関PM Co北東 関PM Co北東 関PM Co北東

関PM Co北東 武03 関PM Co北東 武03

10 170000 10 17

C
o
C
o
バ
ス
・
路
線
バ
ス

50

20

00 10 20 30 4010 20 30 40 5000

30 40 50

19

50 00 10 2000 10 20 30 4018

20 30 40 5040 50 1515 20 3017

00 17 30 47 5817 30 47 5800

C
o
C
o
バ
ス

47

16

00 17 3000 17 30 4715

17 30 4747 0000 17 3014

00 17 30 4717 30 4700

47

13

00 17 3000 17 30 4712

17 30 4747 0000 17 3011

00 17 30 4717 30 4700

30 47

10

00 10 1700 10 17 30 47

C
o
C
o
バ
ス
・
路
線
バ
ス 9

10 20 30 40 5025 40 40 50 0000 10 20

50

8

00 10 20 30 4010 20 25 40 40 55007

40406

平日 土日祝

東小金井駅

時
武03 武03

Co北東 Co北東 Co北東 Co北東 Co北東 Co北東 Co北東

Co北東 Co北東 Co北東 Co北東 Co北東 Co北東 Co北東

Co北東 Co関北 Co関北 Co北東 Co関北 Co関北

Co関北 Co関北 Co関北 Co関北

Co関北 Co関北 Co関北 Co関北

Co関北 Co関北 Co関北 Co関北

Co関北 Co関北 Co関北 Co関北

Co関北 Co関北 Co関北 Co関北

Co関北 Co関北 Co関北 Co関北

Co関北 Co関北 Co関北 Co関北

武04 Co北東 Co北東 武04 Co北東 Co北東

Co北東 Co北東 Co北東 Co北東 Co北東 Co北東

Co北東 Co北東 Co北東 Co北東 Co北東 Co北東

Co北東 Co北東

C
o
C
o
バ
ス
・
路
線
バ
ス

C
o
C
o
バ
ス

C
o
C
o
バ
ス
・
路
線
バ
ス 20 00 00

00 20 4019 00 20 40

18 00 20 40 00 20 40

20 4017 00 20 40 00

17 4516 17 45

15 17 47 17 47

4714 17 47 17

17 4713 17 47

12 17 47 17 47

4711 17 47 17

17 4710 17 47

9 00 17 47 00 17 47

20 408 00 15 30 40 00

00 20 407 00 15 30 45

6 19 19

平日 土日祝

武蔵小金井駅北口
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参考：市北部の路線とまわり方



10■

路線バス・武０３
（朝時間帯）

東小金井駅

関野橋 梶野橋

梶野町三丁目

法政大学

小金井第三小学校

武蔵小金井駅

本町二丁目 三
光
院
前

グ
リ
ー
ン
タ
ウ
ン
入
口

小
金
井
北
高
校

出庫時１便のみ



11■

路線バス・関野橋循環
（朝時間帯～9時）

東小金井駅

関野橋 梶野橋

梶野町三丁目

法政大学

小金井第三小学校



12■

路線バス・武０４
（朝時間帯）

東小金井駅

武蔵小金井駅

本町二丁目 三
光
院
前

グ
リ
ー
ン
タ
ウ
ン
入
口

小
金
井
北
高
校

帰庫時１便のみ

小
金
井
第
三
小
学
校



13■

東小金井駅

関野橋 梶野橋

梶野町三丁目

法政大学

CoCoバス・関野橋循環
（昼間時間帯9～17時）

CoCoバス停留所



14■

路線バス・武０４
（夕時間帯）

東小金井駅

武蔵小金井駅

本町二丁目 三
光
院
前

グ
リ
ー
ン
タ
ウ
ン
入
口

小
金
井
北
高
校

出庫時１便のみ



15■

東小金井駅

関野橋 梶野橋

梶野町三丁目

法政大学

路線バス・関野橋循環
（夕時間以降17時～）



16■

路線バス・武０３
（夜時間帯20時台）

東小金井駅

関野橋 梶野橋

梶野町三丁目

法政大学

小
金
井
第
三
小
学
校

武蔵小金井駅

本町二丁目 三
光
院
前

グ
リ
ー
ン
タ
ウ
ン
入
口

小
金
井
北
高
校

帰庫時１便のみ



17■

CoCoバス
北東部循環

CoCoバス停留所

小金井第三小学校

法政大学

花見橋北

関野橋

梶野町
五丁目

北大通り
三小前

東小金井駅

緑
町
一
丁
目

地
蔵
通
り
下
山
谷

地
蔵
通
り
西

緑
町
五
丁
目

け
や
き
通
り
商
店
街

小
金
井
郵
便
局

本
町
二
丁
目
北

三
光
院
前 緑町四丁目

グリーンタウン

桜町病院入口

たてもの園入口 小金井公園入口

稲
穂
神
社
前

小金井市役所入口 武
蔵
小
金
井
駅



1 

運賃の改定と制度の見直しについて 

 運賃の変更 

1.1 CoCo バスの基本方針・運行基準 

1) CoCo バスの基本方針 

CoCo バスガイドラインでは、CoCo バスの基本方針を示している。 
 
「①路線バスを補完するサービスを提供」するとしており、路線バスを基本とし、CoCo バス

が補完することで市内全体の地域公共交通ネットワークを形成する 
 
「④持続可能な運行形態・サービスの提供」にて、地域住民・バス事業者・市の 3 者の役割

分担・連携により、一定の基準のもと過度な負担なく持続可能なサービスを提供する 
 
 

 

 

  

資料７ 

運賃格差があると… 

○路線バスの利用者減

少を助長する 

○地域間の不平等が生

じる 

➡補完してネットワー

クを形成するという

考え方として望まし

くない 

➡路線バスを含めて持

続可能な公共交通の

確保に課題が生じる

可能性がある 

 地域住民  

適切な運賃負担 

 バス事業者  

運行サービスの提供 

 市  

財政負担（補助金） 
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2) CoCo バスの運行基準 

基本方針に基づき運行基準を定めており、路線バスを補完するサービスであることを前提とし

て、CoCo バスの運賃について、路線バスの初乗り運賃と同等と定めている。 
 
これは、路線バスの運賃改定状況に応じて、路線バスと運賃面で競合が生じないようにすると

ともに、CoCo バス運賃等の改定協議を円滑に行うことができるよう定めたものである。 
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1.2 運賃改定の必要性 

1) 小金井市内の運賃の状況 

小金井市内を運行する路線バスの初乗り料金は、各事業者ともに改定されている。 
 
・令和 5 年 9 月に、CoCo バスの運行事業者である京王バスが 200 円に運賃値上げ 
・その他、市内を運行する路線バスの運賃も随時改定 
・令和 8 年 7 月に、西武バスが 180 円から 200 円に運賃改定を行うことを発表 
 

 ●市内を運行する路線バスの初乗り運賃は概ね 200 円以上になる 

  ●また、今後も更に値上げする可能性が大きい 

  ●過去にも、CoCo バス等のコミュニティバスとの競合により路線バスの運行本数の減少

を招いた経緯があり、料金差があると市内の地域公共交通の持続可能性が困難となる

可能性がある 

 
小金井市内と運行するバスの運賃 

 
小金井市内を運行するコミュニティバス（区間均一料金） 
CoCo バス 令和 5 年 4 月～ 180 円 
ムーバス ― 100 円 
  
路線バス（初乗り料金、区間均一料金含む） 
京王バス 令和 5 年 9 月～ 200 円 
小田急バス 令和 7 年 10 月～ 250 円 
銀河交通 令和 7 年 3 月～ 220 円 
西武バス 令和 8 年 7 月～ 200 円 
関東バス  180 円 

  ：改定予定 
 

＜参考＞CoCo バス運行後の競合による路線バス運行本数の変化 

 
出典：小金井市コミュニティバス「CoCo バス」再編計画 
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【参考】近年の路線バスの運賃の状況 

 

コミュニティバス
市部

150円 180円 200円 210円 230円 250円 距離制

武蔵野市 羽村市 小平市 立川市 国分寺市 町田市
（玉ちゃん、かわせみ）

三鷹市
【R6.9−】

調布市
【R7.10−】
（東路線）

八王子市

府中市 あきる野市 西東京市 小金井市 国立市
（あおやぎっこ）

国立市
【R6.8−】
（くにっこ）

調布市
（西、北路線）

町田市
（相原ルート）

昭島市 日の出町 東村山市 狛江市 武蔵村山市 日野市
（ミニバス）

町田市
（公共施設巡回）

東大和市 稲城市 多摩市

清瀬市

瑞穂町

区部
160円 200円 220円 230円 240円 250円 距離制

千代田区 墨田区 大田区 中野区 荒川区
【R7.4−】

目黒区 豊島区
（池07系統）

品川区
【R7.12−】

中央区 江東区
豊島区
【R6.2−】
（イケバス）

世田谷区
（京王）

板橋区
【R6.10−】

世田谷区
【R7.10−】
（東急、小田急）

港区 渋谷区
足立区
【R7.11−】
（2号 ：六ツ木都住⇔区
外）

練馬区
【R7.6−】

足立区
【R7.11−】
（2号 ：区内⇔区内、区
内（六ツ木都住除く）⇔
区外、4号）

新宿区 杉並区 葛飾区 足立区
【R6.10−】

文京区 北区

台東区

※運行事業者による自主運行路線も含む。
※他自治体による調査結果及び自治体ホームページ等で確認したもの。
※運賃改定予定については、自治体ホームページ等で把握できたもののみ掲載。

【参考】路線バス
武相地区 初乗り運賃
小田急バス 【R7.10〜】 250円 関東バス 180円 川崎鶴見臨港バス 240円
神奈川中央交通 【R8.4〜】210円 東急バス 230円 京浜急行バス 240円
京王バス 200円 200円 国際興業バス 240円
銀河鉄道 220円 立川バス 210円 日立自動車交通 210円
西東京バス 200円

都区内地区 均一運賃 東京23区内、武蔵野市、三鷹市、調布市、狛江市
都営バス 210円 東急バス 【R7.10】 240円 西武バス 230円
京王バス 230円 国際興業 【R6.10】 240円 東武バス 【R7.8】 250円
関東バス 【R8.3〜】 240円

100円

100円

西武バス 【R8.7〜】
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R7年度
実績見込

R9年度
経費予想

差額

41,324,697 44,654,173 3,329,476

25,314,296 27,096,918 1,782,622

26,975,139 24,675,266 -2,299,873

36,754,348 27,044,967 -9,709,381

191,905,690 196,592,073 4,686,383合計

61,537,210 73,120,749 11,583,539
北東部循環

CoCo関野橋循環

貫井前原循環

東町循環

中町循環

野川・七軒家循環

2) CoCo バス補助金の増加 

コロナ後の利用者数の戻りも頭打ちの傾向（在宅ワークの浸透、移動方法の多様化による）の

中、増え続ける運行経費により、市が負担する補助金が増加している。 
・R２年度はコロナの影響で利用者数が大幅に減少し、運行収入が約 3 千万以上も減 
・R５年度に運賃改定（基本運賃 100 円→180 円）を行ったため、利用者の逸走はあったもの

の、収支が改善 
CoCo バスの補助金額と収支率の推移 

 
※令和 7 年度は見込み値     

3) 再編に係る運行経費の増加 

・人件費・物価の高騰等を受けて、バスの運行経費も年々増加 
・関野橋循環が CoCo バスに移行した場合の運行経費を新規計上 
・京王バスによる運行路線について、令和９年度から運行経費の算定方法の変更及び項目追

加が予定されており、更に増加する見込み 
・つくば観光交通による運行路線について、近隣市のワゴン車による運行を予定しており、

人件費（運転士賃金）等の均衡を図るため、令和８年度から経費が増加する見込み 

運行経費見込み（令和 7 年実績・令和 9 年予想）（円（税抜額）） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 ●人件費や物価等の高騰に伴い運行経費が増加 

  ●運行経費の増加に伴い市の負担が増加及び今後も増加する可能性がある 

  ●3 者連携による持続可能なサービスの提供が困難になる  

4,439

7,926 7,740

8,304

6,982

8,363

8,989

68.3%

44.7% 49.2% 50.5%

59.5%

55.1%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

10,000

R元年度 R２年度 R３年度 R４年度 R５年度 R６年度 R７年度

補助金額 収支率

（万円）

○車両をポンチョからミニに変更

＝サイズダウンにより、踏切箇

所のガードマン配置（約 815 万

円）を終了 

○運行事業者の変更 

 
全体的にも、今後も経費

の増が見込まれる 

ミニ車両２台分の減価償却費（約

470 万円）が、令和８年度で終了 

※今後も車両入替の際には発生す

るため、一時的な経費の減 

なぜ減？ 
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4) 令和９年４月運賃改定の必要性の整理 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

●前回の運賃改定以降、路線バスの運賃改

定が相次いでいる 

→再編後ではあったが改正の必要性を認

識していた 

●CoCo バスの運行経費が更に増加見込み

→市の負担額が増加する 

   理由 

  ・令和８年度：つくば観光交通の人件費

（運転士賃金）等のアップ 

・令和９年度：京王バスの経費の算定方

法の変更及び項目追加 

基本方針① 

路線バスを補完するサービスを提供 

 

○路線バスと運賃面での競合が生じ、

CoCo バスによる路線バスの補完と齟

齬が生じる。 

○市内公共交通の持続可能性を確保でき

る運賃体系にする必要がある 

基本方針④ 

持続可能な運行形態・サービスの提供 

 

○財政面での市の負担、経費削減努力に

よる運行事業者の負担が増加し、3者連

携による持続可能なサービスの提供が

困難。 

 
 
 
 
 
 

協働

地域住民

⚫適切な運賃負担

市

⚫財政負担
（補助金）

バス事業者

⚫運行サービス
の提供

●令和８年度には小金井市内を運行する事

業者の運賃が概ね 200 円以上となる 

→運賃の差による地域・利用者の不平等

が生じる 

●社会全体として、人件費・物価が上昇して

いる 

  →今後も上昇することが想定される 

CoCo バスを取り巻く状況 運賃改定の必要性 

●CoCo バス補助金が年々増加している 

   R 元年度：4,439 万円 

   R６年度 ：8,363 万円 

 

 

 

追加のコストをかけず持続可能な市内公共交通を維持するため、 

令和９年４月から CoCo バス運賃改定を行うこととしたい 

【令和９年４月の再編に関わる事項】 

・同一経路を運行するにもかかわらず、「路線バス関野橋循環」と「CoCo バス関野橋循

環」の運賃格差が生じる 

・準備費用が発生（バス停の盤面、公共交通マップ更新、GTFS データの更新等） 

 →運賃改定時も発生する費用のため、再編と同時期にすることで、コスト削減となる 

・CoCo バス関野橋循環、東町循環に係る運賃部会を開催する必要あり 

   →運賃改定時に開催する必要あるため、同時期にすることで、開催負担が軽減する 

【その他】 

・高齢者割引の証明にしている「介護保険被保険者証」の変更が予定 

 → 割引方法の変更を検討する必要あり 

・今後も改定が想定される中、急激な値上による負担感を避けるため、情勢に応じた改

定を行っていくことが望ましい 
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1.3 運賃・割引制度の検討案 

1) 運賃に関する方針 

運行基準にて路線バスの初乗り運賃と同等との基準は決めているものの、基本運賃に関しての

みであり、その他割引制度や変更のタイミング等についてまで明確に変更の基準を定めていない。 
今後も路線バスの運賃変更が随時に生じることを鑑み、CoCo バスガイドラインの内容に加え、

運賃変更に関する今後の方針を定めることを検討する。 
 
運賃に関する方針 

 市内運行事業者の路線バスの運賃改定状況を確認し、適切なタイミングで協議会・運賃部

会にて運賃改定に関する協議を行う。 
 小児運賃及び障害者割引は、国の規定に準拠し「基本運賃の半額」とする 
 小金井市独自の割引である高齢者割引は、小児運賃・障害者割引の運賃と同等の「基本運

賃の半額」とする 
 
＜小児運賃・障害者割引＞ 
・CoCo バス運行ガイドラインに明確な記載がないことから、記載を追加し、今後の運賃改定

の協議の際に円滑な改定ができるようにする。 
＜高齢者割引＞ 
・小金井市独自の割引であり、金額設定に関する明確な基準はない。 
・運賃改定を行う際に、都度金額を確認及び検討することになること、また、小児・障害者と

同様に高齢者などの交通弱者に対する今後の運賃改定の協議の際に円滑な改定ができるよ

う基準を定める。 
 
 

2) 運賃・割引制度の案 

前に示した運賃改正の必要性及び運賃に関する方針をもとに運賃・割引制度の案を以下のと

おり整理する。 
 

運賃・割引制度の案        赤字：金額変更箇所 
 変更方針 運賃 対象者 支払い方法 

基本運賃 市内を運行す

る路線バスの

運賃と同等と

する 

大人 200 円 － 

現金・IC 小児 100 円 小学生まで 

障害者割引 
大人 100 円 － 
小児  50 円 小学生まで 

高齢者割引 
小児運賃・障害

者割引と同額

とする 
100 円 

・65 歳以上 
・要介護認定を受け

ている介護保険第

2 号被保険者 

高齢者割引専用パ

スを提示して、現

金・IC 

未就学児割引 変更なし 無料（人数制

限なし） 未就学児 － 

１日乗車券 変更なし 500 円 － 車内で提示 
（車内で現金購入） 

※券種や高齢者割引の証明方法等については後半にて内容を提示し意見交換を実施。 
※CoCo バス・ミニでも IC カードによる支払い方式を導入予定 
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1.4 その他運賃に関する今後の確認事項 

基本運賃のほか、運賃に関連する以下の事項についても、今後、協議・確認を行う予定である。 

1) 高齢者割引の方法 

 介護保険被保険者証の交付制度に変更が見込まれており、今後、65 歳以上を確認する方

法として活用ができない可能性がある。 
・65 歳誕生月に全員に交付 → 要介護認定を受けた方にのみ交付 
・マイナンバーカードに紐づけ 
今後の継続的な運用を鑑みて、CoCo バス用の高齢者割引専用パスを発行すること

を想定。 
 発行された CoCo バス用の高齢者割引専用パスを車内で提示することで割引を実施。 

 
＜介護保険被保険者証を用いた経緯＞ 
  専用パスの発行（市が作成・交付する想定）も検討したが、事務負担や費用がか

かるため、65 歳以上の方が必ず所持している証明書で一から発行する負担がな

いという理由から決定。 
 

2) 回数券の廃止 

 運賃支払い方法及び回数券の券種が多くなり管理及び確認が煩雑となることを鑑みて、

令和 9 年 4 月再編以降は回数券の新規発行を廃止することを想定。 
 過去のものを含めて、これまでに発行した回数券は差額を現金で支払うことで利用は可

能とする。 
 

料金体系別の回数券使用割合 
 一般 180 円 小児 90 円 高齢者 100 円 

IC 現金 回数券 IC 現金 回数券 IC 現金 回数券 
北東部循環 79.8% 7.2% 13.0% 85.8% 5.0% 9.2% 8.8% 9.8% 81.4% 
貫井前原循環 77.3% 8.9% 13.8% 84.5% 4.7% 10.8% 6.5% 12.1% 81.4% 
東町循環 64.9% 10.2% 24.8% 72.4% 3.6% 24.1% 8.8% 7.6% 83.6% 
中町循環 69.0% 9.1% 21.9% 65.1% 2.9% 32.0% 5.9% 8.2% 85.9% 

 

 
IC 現金 

回数券 
一般 高齢者 

野川・七軒家循環 ― 31.9% 15.5% 52.4% 
※野川・七軒家循環は料金体系別の現金支払い乗客数が不明のため全乗客数での割合を提示 
 

3) IC 運賃割引の設定 

 現在、IC カードでの支払い時に割引き（180 円→178 円）を行っている。 
 支払額の案内の煩雑化、路線バスとの均衡を考えて IC カード運賃割引を廃止する。 
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 【参考】再編後の運行収支の試算 

2.1 利用者数の推計 

1) 利用者数推計の条件 

今回の再編により、路線ごとにサービス状況の変更内容が異なる。各路線について以下のよう

な事項を考慮して利用者数の推計を行う。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

北東部循環 

〇日中を減便 

関野橋循環 

〇日中を路線バ

スから CoCo

バスへ 

〇日中を減便 

 

東町循環 

〇CoCo バスか

ら CoCo バ

ス・ミニへ 

 

 

中町循環 

〇変更なし 

 

貫井前原循環 

〇変更なし 

 

①ダイヤの変化 

減便による逸走 

（日中のみ 3→2便） 

⇒逸走率 11.7％

（小平市より） 

利用者として計上 

⇒東 01利用者数の

うち日中（ 9-17

時）34.7％が移行 

 

減便による逸走 

（3→2 便） 

⇒逸走率 21.1％

（小平市より） 

 

変更なし 

②シルバーパス 

変更なし 

シルバーパス利用

者の逸走 

⇒逸走率 4.5％ 

（貫井前原循環の

R5/R4 利用者減

から） 

変更なし 

③運賃の変化 

値上げによる逸走 

（一般 180→200 円） 

⇒逸走率 5.3％（京

王バス見込より） 
※小児・障害者運賃も

変わるが見込まない 

値上げによる逸走 

（一般 180→200 円） 

⇒逸走率 5.3％（京

王バス見込より） 
※小児・障害者運賃も

変わるが見込まない 

 

変更なし 
※現在の関野橋循環は

200 円 

 

再
編
後
の
利
用
者
数 

野川・七軒家 

循環 

〇変更なし 
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2) 利用者数推計結果 

令和 6 年度の利用者数をもとに令和 9 年度の利用者数を推計した結果は以下のとおり。なお、

運賃を 200 円とした場合で試算した結果である。 
北東部循環・CoCo 関野橋循環は日中の減便による逸走が大きく利用者数が 15～20％程度減少

する。その他路線は運賃の変更のみであり大きく変化しないと推計される。 
 

再編前・再編後の利用者数の推計 
（人） 

 
 

●現 CoCo バスの利用者数は令和 6 年度の実績を基とする。 
●関野橋循環利用者数は、令和 6 年度の東 01・東 02 の利用者実績に対して、令和 6 年 5 月 7

日～26 日平日晴天日の利用人員実績（京王バス提供）より、日中（9～17 時）の利用者数割

合 34.7％を乗じて年間の日中利用者数を算出。 
関野橋循環（東 01・東 02）利用者数［230,649 人］×日中割合［34.7％］ 

＝日中の関野橋循環利用者数［79,972 人］  
  
 

  

再編前利用者数
（R6）

再編後利用者数
（R9)

変化率

431,091 368,393 85.5%

79,972 62,348 78.0%

173,101 167,861 97.0%

79,884 78,410 98.2%

145,576 141,746 97.4%

67,643 65,800 97.3%

977,267 884,559 90.5%合計

北東部循環

CoCo関野橋循環

貫井前原循環

東町循環

中町循環

野川・七軒家循環
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2.2 令和 9 年度の運行収支の試算 

1) 運行収入 

利用者数推計結果をもとに試算した運行収入は以下のとおり。 
収支結果の比較のために、収入については運賃を 180 円のままにした場合（P9 の②シルバー

パスまで考慮した利用者数）と、運賃を 200 円と変更した場合（P9 の③運賃の変化まで考慮し

た利用者数）の２パターンにて算出した。 
運賃を 200 円とすると利用者数は減少するが、収入としてはやや増加すると推計される。 
 

再編後の運行収入の推計 
（円（税抜額）） 

  
 

2) 運行経費 

運行経費について京王バス株式会社及びつくば観光交通株式会社にて試算した結果は以下の

とおり。 
令和 7 年度・令和 9 年度の経費試算 

（円（税抜額）） 

 

収入
運賃180円

収入
運賃200円

51,149,523 53,376,016

9,012,553 9,848,701

22,817,073 23,770,824

18,370,091 19,102,686

8,678,236 8,975,379

9,233,909 9,510,453

119,261,386 124,584,060合計

北東部循環

CoCo関野橋循環

貫井前原循環

東町循環

中町循環

野川・七軒家循環

R7年度
実績見込

R9年度
経費予想

差額

41,324,697 44,654,173 3,329,476

25,314,296 27,096,918 1,782,622

26,975,139 24,675,266 -2,299,873

36,754,348 27,044,967 -9,709,381

191,905,690 196,592,073 4,686,383合計

61,537,210 73,120,749 11,583,539
北東部循環

CoCo関野橋循環

貫井前原循環

東町循環

中町循環

野川・七軒家循環
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3) 収支 

収支の試算結果は以下のとおり。なお、北東部循環と CoCo 関野橋循環は一体の路線として算

出。 
 
＜路線別経費＞                             （円（税抜額）） 

 
 
＜会社別経費＞                             （円（税抜額）） 

 
 

運行経費

（運賃180円） （運賃200円） （運賃180円） （運賃200円） （運賃180円） （運賃200円）

51,149,523 53,376,016

9,012,553 9,848,701

44,654,173 22,817,073 23,770,824 51% 53% 21,837,100 20,883,349

27,096,918 18,370,091 19,102,686 68% 70% 8,726,827 7,994,232

24,675,266 8,678,236 8,975,379 35% 36% 15,997,030 15,699,887

27,044,967 9,233,909 9,510,453 34% 35% 17,811,058 17,534,514

196,592,073 119,261,386 124,584,060 61% 63% 77,330,687 72,008,014

貫井前原循環

中町循環

野川・七軒家循環

東町循環

合計

運行収入 運行収支 補助金額

北東部循環
73,120,749 82% 86% 12,958,672 9,896,032

CoCo関野橋循環

運行経費

（運賃180円） （運賃200円） （運賃180円） （運賃200円） （運賃180円） （運賃200円）

144,871,840 101,349,240 106,098,227 70% 73% 43,522,600 38,773,613

51,720,233 17,912,146 18,485,832 35% 36% 33,808,088 33,234,401

196,592,073 119,261,386 124,584,060 61% 63% 77,330,687 72,008,014合計

運行収入 運行収支 補助金額

京王バス

つくば観光交通



 

2025 年 12 月 24 日  

西 武 バ ス 株 式 会 社 

 

乗合バス路線の上限運賃変更認可申請について 

 

 西武バス株式会社（本社：埼玉県所沢市、代表取締役社長：塚田 正敏、以下「西武バス」）では、

2026 年 7 月１日を実施予定日とした乗合バス路線の運賃改定について、本日（2025 年 12 月 24 日）、

国土交通省関東運輸局長宛に、距離制運賃適用区間（多摩地区及び埼玉地区）に関する一般乗合旅客

自動車運送事業の上限運賃変更認可申請を行いましたのでお知らせいたします。 

  

１．運賃の改定を申請した理由 

 西武バスは、2025 年４月 18 日付で東京都区内均一運賃適用区間（23 区及び武蔵野市）の路線バス

運賃を上限 250 円とする変更認可を受けたことを機に、同年６月１日付で都区内均一運賃地区（京浜

運賃ブロック）の実施運賃を 230 円としました。 

 しかし、依然としてバス事業を取り巻く環境は厳しく、将来にわたり持続可能な形で運営していく

ため、距離制運賃適用区間（多摩地区及び埼玉地区）の運賃改定を実施いたします。とくに、運転士

や整備士をはじめとする人財の安定確保を最優先課題として位置づけており、処遇改善に必要な財源

を確保することが不可欠です。加えて、物価高騰への対応や、安全で安定した輸送サービスを維持す

るための車両・設備の更新や投資も継続して行う必要があります。これらの取り組みを着実に実行し、

安心してご利用いただける公共交通を守り続けるため、お客さまにも費用の一部をご負担いただきた

く、運賃の改定を申請いたしました。 

  

２．申請の概要 

（１）申請日         2025 年 12 月 24 日（水） 

（２）実施予定日       2026 年７月１日（水） 

（３）申請対象路線      距離制運賃適用区間（多摩地区及び埼玉地区） 

（４）上限運賃の平均改定率  17.44％ 

               なお実施運賃に関しては上限運賃より低額な実施運賃といたします。 

（５）現行・申請運賃比較表 

 

現行運賃 申請上限運賃※１ 実施運賃（予定）※２ 

現金 IC カード 現金・IC カード 現金・IC カード 

初乗り運賃 180 円  178 円  240 円  200 円  

同 定期券 

（通勤１か月） 
8,100 円  10,800 円  9,000 円  

※１  申請上限運賃は、事業の経営に必要な原価に応じて算出される、バス事業者が収受してもよい 

とされる運賃の上限額です。  

※２  実施運賃は、認可が得られた上限運賃の範囲内で実施する、実際にお客さまから収受する 

運賃額です。 



（６）主な区間の運賃改定額 

区 間 現行運賃 実施予定運賃 現行定期券 

（１か月） 

実施予定定期券 

（１か月） 現金 IC カード 現金・IC カード 

国分寺駅北入口～小平駅南口 240 円 231 円 260 円 10,200 円 変更なし 

大泉学園北口～朝霞駅南口 270 円 263 円 300 円 10,200 円 変更なし 

ひばりヶ丘駅北口～朝霞台駅 290 円 284 円 340 円 10,200 円 変更なし 

清瀬駅南口～久米川駅北口 250 円 242 円 260 円 10,200 円 変更なし 

小手指駅南口～椿峰ニュータウン 190 円 189 円 220 円 8,550 円 9,900 円 

北浦和駅～浦和北高校 250 円 242 円 260 円 10,200 円 変更なし 

 

３．距離制運賃適用区間の輸送人員及び収支状況 

 輸送人員 収支状況 

2023 年度 実績年度 7,229 万人 △388 百万円 

2026 年度 平年度推計 

改定前 7,504 万人 △2,105 百万円 

改定後 ※3 7,291 万人 △292 百万円 

※３ 2026 年度運賃改定後の輸送人員，収支状況は申請上限運賃での推定値です。 

 

４．これまでの経営合理化及び今後の取り組み 

 西武バスでは、これまでバス事業の効率的な運営を目指し、保有車両の代替期間延長による償却費

の削減に加え、不採算路線の見直しや、継続運行に必要な車両更新および維持管理コストを踏まえた

検討を行い一部路線の廃止など、経営合理化に資する施策を講じてまいりました。 

 近年では、深刻化する運転士不足の課題解決のため、待遇面や職場環境面の改善を図りながら既存

社員のエンゲージメント向上への取り組みや、新たに航空自衛隊と協力し、任期制等自衛官を対象と

したバス運転体験会（＊１）を行うなど、人財の確保・人財流出防止に取り組んでおります。 

引き続き、生活様式の変化に対応した運行ダイヤの効率化を図るとともに、西武鉄道をはじめとす

る鉄道網とバス網との交通ネットワークの強化、さらに DX の推進により、自動運転バスや新たなモビ

リティサービスの導入も視野に入れ、サステナブルな視点で業務の効率化を進めてまいります。 

 

５．安全対策への取り組み 

西武バスでは、バス事業の最大の使命である安全輸送の確保に向け、安全対策を最重要課題として

継続的に取り組むとともに、付加価値を意識した「一歩進んだ安全」への投資を推進してまいりまし

た。 

具体的には、路線特性を踏まえた安全性を重視したダイヤの策定・実施に加え、乗務員に対する安

全教育や、安全輸送に対する意識向上を目的として、自動車教習所を借用し、運転技量および旅客サ

ービスの向上を図る運転訓練（＊２）を実施しております。 

また、デジタル技術を活用したフルオーダー型の研修車両による実技訓練などの施策も継続的に進

めております。 



さらに、安全性の高い新型路線バス車両として、ドライバー異常時対応システム（EDSS）を搭載し

た新型車両を積極的に導入し、今後は新型ドライブレコーダーの代替えを行うなど、最新技術を取り

入れながら、引き続き安全への投資を行ってまいります。 

 

 

 

 

 

 

 

（＊１）航空自衛隊入間基地にてバス運転体験会の様子           （＊２）自動車教習所にて行った技能訓練の様子 

 

６．利用者サービスの向上策 

 （１）通勤定期券【西武バス IC 金額式定期券】 

・設定金額に応じた発売額は今回の運賃改定では据え置く予定としております。 

230 円以上につきましては引き続き全線フリー定期券として発売します。 

（２） 通学定期券【学トク定期券】 

・「１学期・２学期・３学期・１か月」と多様な学生の需要に応じて高い割引率で発売して

おりますが、今回の運賃改定では発売設定額は据え置く予定としております。 

（３） IC 一日乗車券【１DayPass】 

・大人発売額 700 円・小児発売額 350 円につきましては、今回の運賃改定で発売額の変更

はありません。 

（４） 小児運賃の取り扱い 

・「小児用 IC カード」支払時のみ１乗車 100 円を予定しております。 

（一部区間の路線バス、深夜バス、高速バス、空港連絡バス、コミュニティバス除く） 

現金支払い時及び大人用 IC カードでの精算は現行通り大人運賃の半額となります。 

 

７．リリースに関するお問い合わせ先 

西武バス株式会社 管理部 広報担当 金子・平佐・吉岡・中村 

TEL：（04）2995-8111 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



2025 年 11 月 25 日 
 
 
 
 
 
 

 

この度、西武バスにおいて、航空自衛隊と協力し、航空自衛隊入間基地において自衛官約 40 名を対象としたバス
運転体験会を実施いたしました。 

運転体験会は、11 月 8 日に実施し、入間基地内に大型バス
2 台を持ち込み、基地内駐車場に特設した「8 の字」コースにて、1
人約 5 分間大型バスの運転を体験していただきました。この取り組
みは、大型二種免許の保有者数が年々減少し、当社でも採用活
動に力を入れる中で、運転士職の魅力ややりがいを知っていただく
ほか、自衛官が再就職する際のキャリア形成に役立てていただくこと
を目的としています。約 40 名の自衛官の方に参加していただき、
運転の難しさや楽しさ、また西武バスグループ養成制度についても
理解を深めていただきました。 

 
 多くの自衛官は、５０代半ば以降（若年定年制自衛官）または
２０代〜３０代半ば（任期制自衛官）で退職することになりま
す。大型免許の有無を問わず、多くの自衛官の方に運転を体験して
もらい、バス停留所に見立てたパイロンへの横付け停車や現役運転
士との質疑応答など幅広く体験していただきました。今後も、西武バ
スグループでは、今回
のような機会を幅広く
設けるほか、運転士
募集 CM の放映な

ど、運転士確保に向けた様々な施策を強化し、積極的な採用活動を
推進しています。加えて、自社研修所での研修制度の拡充をはじめ、引
き続き、安全・安心の輸送サービスの実現に向け、より広く社会や地域の
皆さまへの貢献に繋がる取り組みを進めてまいります。 
 

自衛隊に持ち込んだ大型バスの様子 

 
航空自衛隊入間基地にてバス運転体験会を実施 

任期制等自衛官を対象に就職支援へ 

大型路線バスの運転を体験する自衛官の様子 

説明を受ける自衛官の姿 
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かぶとパン・かぶとめし 

最寄バス停 ㉒小金井市役所入口 

本町 5－2－27 

営業日時：水～日 11:00～(売り切れ次第終了) 

最寄バス停 ⑫関野橋 

ANNA’S DONUTS 

〜北東部循環編〜 
沿線のお店を紹介 de 

関野町 1-10-11 

営業日時：毎週水・木・土・日 9:00～17:00(売り切れ次第終了) 

 緑の看板と可愛い 
ポストが目印♪ 

今年の６月末にオープンしたばかりのドーナツ屋さん。安全で安心して食べられるものを提

供したいというオーナーさんの思いから、ショーケースには全粒粉とふすま（小麦粉の表皮部

分）を使用した食物繊維たっぷりの身体に優しい商品が並んでいます。 

ドーナツは全部で２５種類。プレーンやシナモンシュガー、チョコ等の定番商品の他、季節の果

物や旬の食材を取り入れたフレーバーが週替わりで登場。全粒粉のドーナツらしく、どれも噛む

ほどに素朴な美味しさと優しい甘さが口の中に広がります。 

店内ではコーヒー等のテイクアウトドリンクも販売。ドーナツと一緒にほっと一息はいかが       

馴染みのある武蔵小金井駅周辺でお店をオープンしたかったとオーナーさん。今後はさらに

店舗を増やしていきたいそう。これからも要チェックのお店です！ 

 

毎日変えて焼くフォカッチャ。取材当日も、地元野菜を使ったおかず系からスイーツ系ま

で 6 種類のフォカッチャが並んでいました。その他、あんぱんやクリームパンはフィリング

がぎっしり詰まっていて、美味しいだけでなく食べ応えも抜群です。 

お弁当は水・木曜日で 1 種類、土・日曜日で 1 種類、メニューは毎回変わり、その日何の

お弁当かは当日のお楽しみ♪小金井公園に行く前にテイクアウトする方やリピーターも多

いそうですよ。 

パンやお弁当以外にも、珈琲やビール等のドリンクメニューに加え、 

夏はかき氷、冬は温かいスープが登場。こぢん 

まりとしていながら、選ぶ楽しみが詰まったお 

店です。お出かけが多くなるこれからの季節、 

ぜひ一度訪れてみてくださいね。 

北東部循環 

小金井公園弓道場裏の閑静な住宅街にひっそりと佇むパンとお弁当のお店。４年前 

のオープン以来、地元の幅広い世代の方が訪れている人気店です。 

 加工品を使わず一から手作りするこだわりのパンの中でも一番のオススメは具材を 

小金井カメすけ 
(食品ロス削減プロジェクト) 

協力店 

今後も”楽しいパン”を 
作り続けていきます︕ 

詳細はここから 

 生クリームたっぷり

スコーンもあるよ 
スコーンも 

レーズンパンや 

オススメ 

自家製小倉のあんぱん 

ナスのトマト煮込み 
ベーコンフォカッチャ 

週替わり商品の 

秋はどんな味が 
登場するか楽しみ 

「さつまいも」 

さつまいも 
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農工大通り沿いにある八重垣稲荷神社。 

倉稲魂神、稲田姫神、猿田彦神を御祭神とし、五穀豊穣・商売繁盛・縁結び・道開き

に御利益があるとされています。氏子をもたない崇敬神社のため、参拝者が思い思いの

願いを込めて訪れています。 

境内へ入り目に飛び込んでくるのは鮮やかな赤い鳥居と随所にみられる可愛い狐のイ

ラスト。丁寧に書かれた説明書きも多く、ゆっくり参拝するのがお勧めです。 

約 90 種類の野草が目を出す“野草園”としても知られているだけあり、両脇の竹林

を抜け長い参道を歩いていると、まるで異世界に紛れ込んだような感覚にも。季節を変

えて訪れたい神社です。 

1/1-4 の歳旦祭では、ピザや今川焼、自然薯ドーナツやとろろ 

めし等、キッチンカーの出店があり、例年参拝客で大変賑わうそう。 

古民家のやわらかな空気に包まれながら動物性食品を一切使わないヴィーガン料理

が食べられるお店。 

ランチメニューは日替わりの「本日のごはん」か「本日のカレー」の 2 種類。取材当

日のカレーはゴボウ入りベジキーマカレーでした。大豆ミートや栄養価の高いレンズ

豆、ゴボウ、えのき、人参等、何種類もの小金井産の野菜 

八重垣稲荷神社 

中町循環 ⑯八重垣稲荷神社 正面 

中町 3-14-7 ☎042-383-5407 

3/21-22 には稲荷信仰の大切な日である初午・竹灯まつりが行われ、お囃子の演奏・演舞が行わ

れます。その後、参道に並べられた竹筒に、日没とともに火をいれると境内一帯が幻想的な光に包ま

れるそう。八重垣稲荷神社の渡邊さんがつくる名物おでんも大人気で 

おでんを楽しみに来られる方もいるとか。今後の行事が楽しみですね。 

にしまきごはん 

が使われており、食べ応えも抜群。 

お米は“幻の品種”といわれる山形県産「さわの 

はな」を使用。玄米と５分づき米をミックスして提 

供されており、もちもちの食感が美味しくてたまり 

ません。 

地域の方は勿論、ヴィーガンや外国人も多く訪れ 

る「にしまきごはん」。ちゃぶ台と畳のある日本ら 

しい空間で、丁寧に作られた身体に優しい一皿をど 

うぞ。ドリンクメニューやベジおやつもありますよ。 

中町２－１３－１０ ☎042-203-2418 

営業日時：月・火・金・土・日 １１:00～17:00 ※売切れ次第終了 

中町循環 ⑯八重垣稲荷神社より徒歩４分 

お席やお弁当の 

予約はお電話で 

本日のごはん 

本日のカレー 

 1/1〜４ 歳旦祭 

3/21〜22 初午・竹灯まつり 
1/10 鏡開き 

みんな来てね︕ 


